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摘要 

道路系統建設乃是提升地方生活品質及縮短城鄉差距的手段之一，亦是各地

方政府極力爭取的建設項目。然而往往因各項基本資料繁雜甚至紊亂，增加不少

規劃作業上之困擾，規畫結果難免受到地方政府之質疑。而其考量的項目，包含

對於長期運輸需求、短期交通改善措施、停車場之興建、計畫道路之規劃以及資

金來源等等。是以內政部營建署為解決此類問題，遂推動以地理資訊系統及運輸

專業分析工具之整合性運輸地理資訊系統﹝GIST﹞，並利用網際網路達到資源共

享的目的。 
本計畫以台灣地區五個主要生活圈﹝台北、基隆、桃園-中壢、新竹及台中﹞

為範圍，蒐集現有社會、經濟資料，建立路網規劃分析模組，另併合其餘十三個

生活圈建置成一個完整的運輸管理地理資訊系統資料庫。階段成果已完成 34 類

圖資整合建置、十一種應用模組程式開發（系統管理員、圖資編修、圖資查詢、

交通特性資料查詢、運輸規劃、市區交通管制分析評估、停車場規劃、道路路廊

初步研選分析評估、交通流量調查資料應用分析、非都市土地開發交通系統評估

審查作業與網際網路地理資訊系統查詢）、Internet 及 Intranet 系統環境建置等成

果。以提供生活圈道路系統規劃、交通問題改善等相關業務一套精準、有效率且

可實際運作的運輸地理資訊系統。 
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一、前言 
由於經濟之發展快速，人民生活品質日漸提升，但是城鄉之間的差距郤也

愈來愈大。有鑒於此，行政院經濟建設委員會於民國 68 年即著手將生活圈的規

劃觀念納入『台灣地區綜合開發計畫』，希望經由政策的推動以達到城鄉均衡

發展的目標。其後續之各區域計畫之擬定即秉持此一規畫理念，但遺憾的是，

時至今日，由於主客觀因素，事實上，城鄉的發展郤有加大的趨勢。 
道路系統建設乃是提升地方生活品質及縮短城鄉差距的手段之一，亦是各

地方政府極力爭取的建設項目。然而往往因各項基本資料繁雜甚至紊亂，增加

不少規劃作業上之困擾，規畫結果難免受到地方政府之質疑。而其考量的項

目，包含對於長期運輸需求、短期交通改善措施、停車場之興建、計畫道路之

規劃以及資金來源等等。是以內政部營建署為解決此類問題，遂推動以地理資

訊系統及運輸專業分析工具之整合性運輸地理資訊系統﹝GIST﹞，並利用網際

網路達到資源共享的目的。 

二、計畫範圍與目標 

(1) 計畫範圍︰ 

以台灣地區五個（台北、基隆、桃園—中壢、新竹及台中）生活圈道路

系統建設計畫區為範圍，建立路網規劃分析模組，並併合其餘十三生活圈各

項報告書資料，整合建置成一個完整的運輸管理地理資訊系統資料庫。 

(2)  計畫目標︰ 

(a) 針對計畫道路相關資料分析並整合建置資料庫，將對應圖形資料進

行數化，建立一套完整之運輸管理地理資訊系統基礎資料庫。 

(b) 進行五大生活圈（台北、基隆、桃園—中壢、新竹及台中）之運輸

規劃分析應用及檢討。另針對中、永和地區進行補充交通量調查及

短期交通改善措施方案研擬。 

(c)   開發十一大類應用功能模組，除可透過網際網路進行資料查詢；並

可經區域網路供使用者自資料庫擷取所需之地理資訊，進行規劃、

分析、評估及決策等相關作業，以輔助生活圈路網規劃及短、中、

長期交通問題改善、道路管理之策略研擬。 

(d)  Intranet 及 Internet 軟硬體環境建置。 

(e)  各項技術移轉及教育訓練。 

三、執行內容與方法 
本計畫執行包含兩階段，第一階段執行時程 88.7~90.10，完成系統管理、

圖資編修、圖資查詢、交通資料查詢、運輸規畫、市區交通管制分析、停車場

規劃、路廊研選、網際網路等 9 大類模組，在第二階段執行時程 90.1~91.7，再

增加交通流量調查資料應用分析及非都市土地開發交通系統評估審查作業應用

兩模組，共十一項功能模組。系統應用模組詳圖 3-1 所示。 
其作業內容簡述如下︰ 



 
圖 3-1  系統應用模組建置內容 

(1)  資料蒐集與分析 

本計畫為全省 18 個生活圈資料的蒐集建置，故在原始資料的取得耗費

極大的人力及時間。原始資料圖資分別來自營建署、運研所、地調所、水利

處、水資源局、工業局、環保署、農委會、內政部資訊中心、中大遙測中心

及各縣市政府，單位眾多，資料之蒐集實非易事。 

本計畫進行蒐集之相關圖資計 32 類，依國土資訊系統分類整理如下︰ 

(a) 自然環境基本資料庫 

(i) 區域地質及斷層圖。 (ii)   地震強度分布區。 

(iii) 水庫集水區。                                (iv)  水源水質水量保護區。 

(b) 自然資源與生態資料庫 

(i) 自然保留區。                                 (ii) 生態敏感地。 

(iii) 文化景觀敏感地。                       (iv) 優良農田敏感地。 

(c) 環境品質資料庫 

(i) 水質水量保護區。                      (ii)  地質災害敏感圖。 

(iii) 自然景觀敏感地。                      (iv) 潛在災害區。 

(v) 洪水平原敏感地。                      (vi) 地下水補注區敏感地。 

(vii) 地表水維護區敏感地。 

(d) 社會經濟資料庫 

(i) 行政區界圖。                                (ii)  人口分布資料。 

(iii) 工業區位置圖。                            (iv) 風景遊樂區。 



(v) 國家公園。 

(e) 區域及都市計畫資料庫 

(i) 都市計畫範圍。                             (ii)  都市計畫使用分區。 

(iii) 都市體系分布圖。 

(f) 交通網路資料庫 

(i) 全省道路路網（都市計畫區及非都市計畫區）。 

(ii) 道路系統建設分佈圖。                (iii) 現有公有停車場位置圖。 

(iv) 83、87、88、89 年交通流量調查資料。 

(g) 基本地形圖資料庫 

(i) 水系圖。                                         (ii)  史蹟遺址。 

(iii) 重要地標。                                     (iv) 高程圖（DTM）。 

(v) 坡度圖（DTM 生成）。 

(2) 圖資整合、數化與檢核 

上述圖資蒐集分析後，須進行圖資建置工作，主要分為兩類，第一類為

整合圖資︰其圖資生產單位為外單位，本計畫只有使用權，並依模組特性作

圖資整合及分類應用，而不進行圖資維護與產製。另一類為本計畫自行數化

生產圖資，其主要包含圖資為都市計畫圖、都市計畫道路中心線、路口及道

路建設等四類圖資。以下即針對第二類自行生產圖資作業內容簡述。 

數化圖資作業內容包含(a) 電子檔案座標轉換、處理，(b) 樁 位 展 繪 部

分，(c) 重新影像掃瞄數化等共計 455 個都市計畫區。依圖幅處理數計算區

分包含︰(a) 藍圖重新掃瞄數化數量 823 幅。(b) 圖檔整合編修數量 353 幅。 

雖然有些資料是己經數化的電腦檔可以套疊，但部分的原始資料是尚未

經數化的書面資料，所以資料的數化是本計畫的一項主要工作也是最令人困

擾的工作。再者，由於資料的精度不一、座標系統各異，在整合的過程中遭

遇到相當大的困難。圖資數化管制流程如圖 3-2 所示。 
本計畫依下述檢核原則進行不同品質之資料檢核，以控制資料成果。 
(a) 一定比例尺或不同比例尺各種之數化有一定的檢核標準，如 1/1000 

圖面誤差 0.2mm；1/2000 圖面誤差 0.35mm；1/3000 圖面誤差

0.5mm。1/1000 與 1/3000 數化整合則採 1/3000 之標準。 

(b) 地籍座標之地形圖則無一定精度可言，其舊三角點座標轉換至 TM2
度座標時，其平地誤差由 15cm-2 公尺不等，山區誤差可達 30m。 



整理圖資

藍晒圖

數化
（圖面座標）

座標轉換至
地籍座標

接邊

缺圖
回報及申請

電子圖檔

格式轉換

地籍座標 國際二度座標 圖面座標

以內政部1/5000向
量圖檔為主參考相
同道路街廓座標轉
換至概略正確位置找附近三角點座標

轉換至二度

套合接邊
無法接邊或
缺部份圖資

繪製道路中心線
參考最新街道圖
和都市計畫圖暨
地段套繪圖

賦予道路中心線及土
地使用分區屬性

繪製道路建設圖及賦予屬性加掛運研所完整路網圖資

檢查

產生路口轉向點位資料及檢查

轉檔

交通調查路口圖 道路路網
道路現況圖

土地使用分區圖 道路建設圖

修改欄位
（欄位增刪及寬度）

成果完成

修正屬性與圖
資整理接邊

 
圖 3-2  圖資數化作業流程管制 

(c) 不同圖接合，採最高精度之圖不動，將較差之圖，強迫接邊上來，

相同比例尺之圖則採半半接邊，但以 RMS 最佳為主。 

(d) 為更增資料的一致性，於資料數化階段檢核時，進行套疊比對，檢

核數化圖資是否有轉換錯誤及偏離過多的情形發生。 

(3)  系統模組建置 

本計畫以內部網路建立主從式 GIS 系統，並結合網際網路使用，全系統

以 Ethernet 連接，並以 TCP/IP 作為網路通訊協定，以期達到資源共享及分

散處理之便。根據系統需求分析，應用軟體之架構可規劃如圖 3-3 所示，全

系統可概分為十一類整合模組，每個模組均有專屬之功能群組，簡述如下︰ 
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圖 3-3  系統應用軟體配置
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圖 3-3  系統應用軟體配置

(a) 『系統管理員』模組 

本模組針對幾項特定

的功能給予特別之管理與

控制，包括：使用者管

理、系統管理、圖資管

理。特點在可針對每一個

使用者設定其可啟動之模

組而加以區分權限。圖 3-4
為分類模組權限管制及登

入管制之畫面。 

(b) 『圖資編修』模組 

針對自行產製之四類圖資︰都計土地使用分區、道路路網、路

口與道路建設，進行資料編修處理。圖 3-5 為道路建設圖之編修。 

  
          圖 3-4  權限管制及登入管制畫面              圖 3-5  道路建設圖之編修畫面 

(c) 『圖資查詢分析』模組 

本模組主要是將外單位整合之 28 種地理資料依其特性分為五大

類型進行圖資查詢；包括：一、社會經濟資料庫；二、基本地形圖

資料庫；三、自然環境資料庫；四、自然資源與生態資料庫；五、

環境品質資料庫。圖 3-6 為潛在災害區查詢畫面。圖 3-7 為 1/5000
主題圖出圖界面。 

  
    圖 3-6  潛在災害區查詢畫面                    圖 3-7  1/5000 主題圖出圖界面 



(d) 『交通特性資料查詢』模組 

主要提供使用者針對交通特性之資料進行資料查詢及統計分

析，包括下列幾種之類型資料：都市計畫土地使用分區、道路路

網、道路路口、道路建設、道路流量、調查路口與停車場之圖形資

料。圖 3-8~3-9 道路流量統計及道路建設查詢系統之畫面。圖 3-
10~3-11 為都市計畫查詢統計及主題圖設定配置界面。 

 

  
    圖 3-8  道路流量查詢統計畫面                    圖 3-9  道路建設查詢畫面 

  
    圖 3-10  都市計畫查詢統計畫面                圖 3-11  主題圖設定及預覽界面 

(e) 『運輸規劃』模組 

利用資料庫中建立之生活圈社經資料、道路路網圖層及其屬性

資料，並整合 TransCAD 運輸地理資訊系統軟體，建立台北、基

隆、桃園、新竹及台中等五個生活圈之運輸需求分析模式。藉

TransCAD 內建之旅次產生、旅次分佈、運具分配及路網指派功

能，建立路網規劃可行性方案指標，包括 V/C 值及服務水準、道路

行駛速率及服務水準。 

系統設計主要功能包括：交通分區自動篩選計算、 道路路網基

本圖層篩選、需求圖資檔轉入 TransCAD 應用、 讀取 TransCAD 成

果圖檔、 分析成果報告製作等。圖 3-12~3-15 為以基隆生活圈為例

之各項分析成果圖。此模組之建立不但可增進專業使用者之分析能

力，提供決策者判斷依據。藉由上述的服務水準評估可瞭解地區道



路路網的運作績效，同時配合『市區交通管制分析模組』及『停車

場規劃』所提供相關的統計、製表、製圖等功能，綜合評估各方

案，以決定最佳方案。 

  
          圖 3-12  都市計畫查詢統計                   圖 3-13  分析成果報告製作界面 

  
    圖 3-14  基隆生活圈旅次分佈                圖 3-15  基隆生活圈路網指派 

(f) 『市區交通管制分析』模組 

主要係利用 Corsim 進行市區交通管制措施分析評估。在系統規

劃上，主要是將圖形資料自動轉換至 Corsim 中加以利用。由於

Corsim 非一般資料庫軟體程式，故在資料轉換上相當困難，經多次

研究並與使用單位研討後，選定解決方案，突破以往該軟體無法應

用任何現有資料的問題。系統設計主要功能包括： 

(i) 道路路網、路口圖層篩選。        (ii) 需求圖資轉入 Corsim 應用。 

(iii) 讀取 Corsim 成果圖檔。              (iv) 分析成果報告製作。 

Corsim 路網構建的目的包括路網交通量之模擬分析、調整交通

改 善 策 略 及 分 析 不 同 策 略 之 成 效 ﹝ MOE ： Measurement of 
Effectiveness, 路網服務績效﹞。本系統可模擬的改善措施包括：號

誌、單行道、調撥車道、不平衡車道、公車專用道、槽化﹝各轉向

專用車道﹞等。圖 3-16 及 3-17 為圖形資料轉換至 CORSIM 之操作

畫面。 



  
    圖 3-16  主系統路網及路口轉換                圖 3-17  啟動 CORSIM 轉入資料 

本計畫並以中永和市交改方案進行初步評估測試。測試範圍包

括得和路／中正路口、得和路/永元路口、竹林路/福和路口、永亨

路/永貞路口、以及秀朗路／中正路口。圖 3-18 分別表示改善前及

改善後的服務水準。紅色表示 E、F 級水準，黃色代表 D 級水準，

綠色代表 A、B、C 級水準。 
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    圖 3-18  中山路、景平路、連城路三路口採用策略的改善前(左)及後(右) 比較 

(g) 『停車場規畫』模組 

提供決策者在未來興建路外停車場時所需的參考資料及依據，

透過各地區候選用地相對位置及資料的展示，決策者可以對地方所

提出興建停車場的需求做一個初步的評估，瞭解附近地區停車場的

供需情形，以作為是否適宜興建的判斷。 

主要目的是針對研究範圍內停車供需發生失衡時或需考量興建

停車場時，依據相關評比因子進行停車場興建優先順序的建議。此

模組包括三個子模組︰資料編修模組、候選用地分析、 興建順序建

議。各方案分析後之結果除可供查詢外，使用者亦可對各方案之資

料作適度之修正，以配合實際狀況。 

本研究目前收集較完整的資料為台北縣，經篩選後，台北縣可

納入考量的停車場候選用地如圖 3-19 所示，在 100 億元預算的假設

下，總共有 17 處用地符合所有評比條件。圖 3-20 為給予預算後自



動篩選興建優先順序之畫面。 

  
    圖 3-19  停車場侯選用地列表                圖 3-20  停車場興建優選順序分析 

(h) 『道路路廊初步研選分析』模組 

應用地理資訊系統的技術為基礎，並整合各類地理圖資，如發

展限制因素、環境敏感因素、地形效應因素、發展潛力因素等，進

行路徑規畫。對於各類主題資料，皆可進行三維視覺模擬檢視，高

程剖面分析，施工成本估算，以及主題圖繪製。本模組之功能包

括︰作業範圍設定、因子權重設定、成本網格分析、較佳路廊研

選、視覺模擬及剖面分析、工程經費分析、主題圖製作等。 

本計畫以新竹環山道路規劃案進行系統測試，圖 3-21 顯示路廊

研選之範例，圖 3-22 所示之範例以三維視覺模擬的結果，沿線的地

理環境一目瞭然，山川、河流清晰可辨，令人倍加親切。 
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    圖 3-21  最佳路廊自動研選                  圖 3-22  路廊三維視覺模擬成果 

(i) 『交通流量調查資料應用分析』模組 

本模組用以判斷瓶頸路口/路段，然後整合系統內之『運輸規劃

模組』與『交通管制分析評估模組』，協助評估瓶頸路口/路段改善

作業執行績效。本模組包括以下三個子模組：瓶頸路口/路段判別模

組、瓶頸路口/路段改善優先順序評估模組、建立交通改善方案研擬

與測試評估模組。 



服務水準之判別方式如下：(1)以 V/C 值、行駛速率分析範圍內

路段服務水準。(2)以路口延滯程度分析評估範圍內號誌化路口服務

水準。 

由上述所確定之瓶頸路口/路段，選用適當的評估方式，以建立

各瓶頸路口/路段之優先改善順序。評估因子包括量化與非量化的考

量因素，進而研擬交通改善方案及建立測試評估模式。系統畫面如

圖 3-23~3-24。 

  
 圖 3-23  推估資料之瓶頸路段顯示        圖 3-24  因子分析之瓶頸路口排序分析  

(j) 『非都市土地開發交通系統評估審查作業』模組 

為增進現行非都市土地開發之交通系統評估審查作業之效率，

減少人工計算之繁瑣與謬誤，參照『非都市土地開發審議規範』，

以及『訂定非都市土地開發住宅社區交通系統評估審查作業標準』

等相關規定，開發以下子模組：現況道路系統服務水準評估、開發

計畫所衍生人車旅次推估、目標年道路系統﹝無基地開發﹞服務水

準評估、目標年道路系統﹝有基地開發﹞服務水準評估。 

任一非都市土地開發，在未來興建完成且使用者正式進駐後，

於不同目標年將衍生各種不同之交通需求，對基地周遭交通狀況造

成相當程度之影響。本模組經由基地不同類別之開發規模乘以該類

別之旅次發生率，求得該類別衍生之人旅次；再經由運具分配率、

乘載率、小客車當量值運算後，求得各類別各車種之衍生車旅次，

並對非都市土地開發之背景交通量進行預測。 

因應以上需求，開發界面整合程式，處理衍生人車旅次及交通

量分配及加總，並充份利用系統資料庫之基礎圖資，達到整合應用

與專業分析之目的。衍生交通量分配及交通量加總服務水準顯示成

果畫面如圖 3-25~3-26。 



   
      圖 3-25  開發基地之行生交通量分配     圖 3-26  目標年交通量加總及瓶頸路段  

(k) 『網際網路』應用 

本計畫並以 MapObject IMS 作為網際網路資料查詢之開發工

具，提供網際網路空間資料查詢及分析功能。本系統之網址為

http://210.69.204.41/lifecircle/，一般民眾可以透過網際網路查詢以下

資訊：道路流量調查、 調查路口資料、道路查詢、停車場查詢。 

員工專區只針對相關單位有權限的使用者開放，其可供查詢的

項目包括：停車場規劃成果、路廊研選成果、市區交通管制成果、

運輸規劃成果、都市計畫及道路編號、既成及規劃之計畫道路、最

短路徑。報告書專區提供包括 18 本生活圈報告書掃描所成的電子

檔，以及自報告書中所擷取之重要數據以資料庫方式儲存。並提供

相關統計分析結果。展示畫面如圖 3-27~3-28 所示。 

  
  圖 3-27  都市計畫分區查詢                           圖 3-28  生活圈報告查詢  

四、結論與建議 
本計畫工作量龐大，耗費許多人力及物力。獲致之重要工作成果如下︰ 

(1) 綜整及建置全省核定之都市計畫圖地理資料庫︰透過兩階段長達近一年的資

料蒐集，並進行轉檔、座標轉換、定位及數化工作，初步完成全省 400 多個

核定之都市計畫圖地理資料。以提供各單位查詢利用。 

(2) 完成交通運輸規劃及調查資料資料庫︰針對署內需求及交通運輸規劃模式所



需資料，建立交通特性資料庫（包含道路中心線、道路建設、道路現況、交

通調查及停車場等），供規劃者及一般交通特性資料查詢。本期以綜整及建

立 83、87、88 及 89 年資料為基礎。 

(3) 完成五大生活圈整體運輸規劃之應用研究︰挑選五大生活圈（基隆、台北、

桃園-中壢、新竹、台中），配合本計畫資料庫及補充調查資料進行運輸規

劃之進階研究，以討論其應用性。 

(4) 市區交通改善措施及停車場規劃之範例應用研究︰指定中永和及台北縣示範

區分別進行市區交通改善措施及停車場規劃之範例應用研究。 

(5) 以 Client—Server 架構建置全系統︰提高署內整體資料互通及應用性考量。 

(6) 建置網際網路道路地理資料網站︰建構一網際網路道路地理資料網站以服務

各不同層面的使用者，區分為一般查詢及權限查詢，以滿足不同需求。 

本計畫資料寶貴，應用性廣，值得於目前基礎架構已完成的時候，進一步

探究其實用面及應用處。玆提出幾點建議如下所述︰ 

(1) 持續性定期維護及更新資料庫 

(a) 使用單位本身除交通特性調查資料外並非資料主管單位，建議透過

系統定期提示機制考量發文至各單位蒐集更新資料。 

(b) 由於資料的蒐集、運用、判斷及彙整，須系統管理維護人員平日多

多累積經驗，方可使資料庫長期使用趨於穩定。 

(2) 系統管理及組織人力建議 

(a) 為使系統長期穩定運作，建議採取現有人力有計畫培養第二專長，

以負責系統的一般之維護管理工作，以克服系統管理及運作問題。 

(b) 中長期可以公辦民營方式經營，並考慮資料之加值應用。政府只要

編列少數行政管理及設備費用，便可以由使用者支付費用來營運。 

(3) 納入國土資訊系統體系 

(a) 初期提供國土資料倉儲之流通，以提升資料應用層面。 

(b) 和政府各部門協調，明確定位本系統圖資於國土資訊的分類名稱，

並和各部門道路資訊作一整合區分，並確認日後各圖資關聯性。 

(c) 資料廣泛應用後，即可爭取資料應用單位轉化為更新資料的供應對

象，並納入整合規劃，可依照資料供應的配合型式，如願意以網路

超連結的方式，連線供應詮釋資料及實質資料等方式納入。 

(4) 建立完整運輸地理資訊系統規劃及分工 

運輸規劃常須花費龐大人力及時間在資料的調查及蒐集上，由於基本資

料的缺乏，故常造成重覆投資浪費人力物力。本計畫的完成無疑提供了一個

完整系統的基礎，並建立了許多基礎資料庫可供應用及查詢。惟進一步的應

用分析其工作目前散佈在各單位，故在進一步應用上可導向為後續系統共用



性模組功能共同開發，而資料庫則採分散建置方式，繼可達到各方面須求，

又解決系統應用傳輸速度問題，透過系統標準規格訂定及開發，可達到實用

及節省系統建置成本的目的。 
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